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CB 500 : le bilan apres

100 000 km !

Elle a sué sur I’Etna, s’est perdue

dans les sables de Dakar, a joue les machines

d’endurance “CB Cup” du Vigeant

et survécu a trois hivers. Et elle est toujours la,
nofre CB 500. Aprés ces 100 000 km de torture,
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NOTRE CB 500 AU PIED DU MUR

(000 kilomaetres, Telle était la
selon Honda, le
CB 500 é1ait

capable de tenir, lorsque le
constructenr la présentait 4 la presse en

distance que,
moteur de la

septembre 93. 1l n"en fallait pas plus pour
gue nous ayons envie de relever ce déh
C'est la moto du pare presse gue nous
récupdrons apris 5 000 km de présentation,
€85415 €0 [ous genres el pertormances
g,
Moins d'un an plus tard, notre
moto compte déja 34 000 km (voir MR
1°3147) & son compleur ¢t ¢'est Nheure
d'un premier bilan, Les

été jugés peu endurants et, les roule-

déja.n'onl pas été de tout repos

petite

AMOrTsseurs ont

ments de roue arriére el de bras oscillant
{qui déclarent forfan a 26 000 km) nus &
part, tout s'est & peu prés bicn passé, en
dépit d'un programme quotidien chargé
et de fréquents changements de mamns
Le moteur a toutefois ¢1€ révise dans les
régles chez Honda France - sous notre
surveillance, pour éviter tout litige
elil n'a jamais L8 martyrisé  frod.

16 000 km plus tard. la CB est entiérement
démontée (MR n"3175 de mars 95). Déja.
la petite nous Etonne. Le moteur est dans
un état de fraicheur étonnant ¢t, en
dehors de ses pistons d'étrier de frein
avant gui grippent (le sel des rues
hivernales 7). Loujours ses amorisseurs
{trois paires en 100 000 km et hientdt
une guatrieme ) ¢t son frein arrére, nous
décidons de la remonter avee les mémes
pieces, embrayage, segments et chaine de
distribution compris. Ajoutons gue Ia
moto n'a nécessilé aucune synchromsation
des carburateurs ni de réglage du jeu

aux soupapes. Pas mal !
2" AGE : LES PETITS
PROBLEMES ARRIVENT

Au-deld de 50 000 km, la CB accuse
MNotamment &

le coup. niveau de

“"aceastilage’. Les pistons de [reémn

avant conunucat de m:pputulduuhuukm]

Sur les pentes de 'Etna (Sicile)
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CH ﬁEEl’II
CHENONEEAU

Aprées 50 000 km,

rien n’a encore bouge...

i étre régulitrement nettovés. Autour
de 60 000 km;, le
bizarrement d'huile et la moto ratatouille
Daniel Dubois, notre
technicien, diagnostigque un |"Tl:lf"|L"'I'IL_ de
P Sont-ils
T 0Ou mal ahgnés 7 Le changement
de filtre a air n*apporte évidemment

[iltre & air se gave

sericusement

segments. Mais-de guel senre

Uses

aucune réponse, Pendant ce temps. le
porte-paquets se desserre et nous
perdons la goupille de béquille centrale

A 65 000 km, comme ['huile
towjours dans le Gitre & air, nous décidons

IW:IHH‘.'

d'ouvrir. La surprise est de taille : les
fenétres des deux segmenis (feu el
etancheité) des pistons sont alignees.
laissant une partie de la compression filer
dans fe carter moleur ¢t done refouler
Phuile dans le filtre & air par le reniflard

A Tan Tan, aux portes de nulle part

CHAINES

ET PLAQUETTES

En 100 000 km. la CB 500 n'sure consomme que cing kits
chaine au bout de, respectivement, 2 700 km,

77 600 km, 22 400 km et 13 100 km (changs

pour Is course}. Le dernier n'est qu'h la moltit de 53 vie,
pulsqull n'a parcoury que 12 200 km.

Céte plaquettes de freina, nous n'avons change que deus
fois les garnitures arriére. Le premier jou a affectue
zzrooh-.-wuq-ﬁ ‘michoires éalent:

Dans lea sables du Sahara
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Entre le Sud
da lEspagna,
la Bicile ou

I Afrique,

le plus difficile
SUra Encore
gté de cholsir
ed destination,
voire de trouver
la meilleurs
vala possibla.

Uln cas rarissime, qui n"a cependant rien

d'une maladie chronique. Bien gu‘ils
sonent encore dans leurs cotes de 1olérance,
nous préférons en mettre des neufs.
Et ¢'est reparti..

A T2 000 km, les pistons d'étrier de frein
avant n'en peuvent mais. 8'ils poussent
correctement les plaguettes, ils ne
veulent plus revenir. Une bonne occasion
pour les changer, towt comme le disque,
i s'est erevuseé et nassure plus trés bien
sa fonction. A 'arriére, les garnitures
- pas trop usées mais complétement
glacées - sont également changées. Pour
le reste, seules les masselottes de guidon
nous préoccupent par une ficheuse

tendance a vouloir filer & "anglaise mais

men méchani
LE TEMPS
DE LAVENTURE

Bizarre
kilomén

rien de

nolre mascolle atlemnt wun

respectable et ¢'est pour-

tant maintenant qu’elle

déclenche au sein de Uéguipe

B0 000 km et toutes sas dents
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L'HEURE DE VERITE

FAR]I TEMU

BE-978 km au compreur, auxquels il faus
rajouter uh roulage cible cassd v la course
d'endeirarice CB Cup au circult du Yigeant.

STEIF-TEASE

Mamia va une fols de plus s'offric
iin strip-teass intégral 65 réveélateur
mais el paurra rapartir |

FRECIS

Toltes les mesures d'asure ont fté solgnauseent
effectudes sous notre ofl #ttenclt Les cullndres
font pas plus de 0,02 mm d'ovalisation.

FACHEUX ALIGNEMENTE

Démontage & 65 D00 ki 1 cas rarissime,

les ouvertures des seamenis de feu

£t d'etanchéiné des deux pistons se sant
alignés, créant une surpression dans le sarter
moteur d'ol |28 remonties &'huils,

PLASTIGAGE
La méthode du plastizage permet de masurer
avec précision |z lau 48 fonctionnament :
des pldses. Les pallers de vilsbraguin

£t les t8tas de bielles sont toujours dans

lew Tolérances d'origing d'un moteur peof

SOLIDE
Un piston a pris 0,00 mm J'usurs
e 50 000 hkm ; vous aver dit robuste 7

INCROYABLE
£'est Inexplicable mals nous avons & nouvead
 zenetatd que lun des pistons présertait
Sk OUvErEUrES de saments alignés: Gula jeté
N aort &-ce valeureun petit moteur ¥
Fourun méeaniclan, ¢'ast un mysting,

OREILLES
La nolx et Ta clochs d'embrayage sont
bisn marquéss par las “arefiles” des disgues,
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o0 des envies de grands
® voyages, L'ami Francesco
Scudert I'entraine, I'espace d'une semaine,
vers les laves de I'Etna, le volcan de sa
Sicile natale. Quant au Vérant-fou, il
décide ni plus ni moins de profiter du
Paris-Dakar pour rallier la capitale du
Sénépal en paralléle au rallye par des
viies moins acrobatiques mais non moins
scabreuses. La CB nécessite donc un
minimum de préparation. Outre la révision
classique ol nous changeons les filtres a
gir ¢t huile et installons un kit chaine
el des pneus neufs, nous I'équipons par
précaution d'une batterie neuve, bien
que celle d’origine n'ait encore donné
- en 72 700 km et deux longs hivers,
s'll vous plail - aucun signe Jde faiblesse.
Une fois encore, la CB nous étonne, en
endurant sans faiblir cette nouvelle
épreuve, avalanl au passage de 'eau
de mer et pas mal de sahle. Ce quine
'empiche pas de redémarrer an quart de
tour gquand le bateau la débarque a
Lorient. Seul élément 4 changer : le c¢ible
compteur. Avee la vidange et le changement
des filtres & air et huile, opérations
normales aprés un périple sablonneux de
6000 km_nous remplagons le tendeur
de chaine de distribution arrivé en butée.
Rien d'anormal en fait, aprés 80000 km
de services divers et vands,

Entre-temps, la CB Cup s'est créde. La
encore, une belle oceasion de voir de
quoi notre CB retourne. C'est le moment
de la chausser des Bridgestone Battlax
BT 90 requis pour 'épreuve, d'autanl
plus que la monte Pirelli commence
hdonner des signes de fatigue (voil

Du cité de chez Amadeus
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encadré ci-contre). Aprés 6 800 km de
trajets guotidiens ¢t guelgues longs
parcours {durant lesquels elle casse une
lampe de compteur el nous tracasse avec
un faux contact au condensateur),
la moto est révisée pour la coupe.
Bridgestone neufs, plaguettes avant de
VER (nettement plus efficaces ), durites
aviation, vidange, filtres, kit chaine neul
tirant plus courl pour le Yigeant (14/41
au lieu de 15/40) et basta ! Elle peut
deseendre par la route,

UNE CASSEROLE AU RALENTI QUI PREND
SES TOURS AVEC BRIO

Sur place, la CB changera de garde-robe
el accueillera le silencieux d’échappement
MILG qui, d*aillcurs, n’apporte rien en
puissance : i plus de 87 800 bornes,

elle délivre encore autant de chevaux
gu'une bonne moto de la Coupe. Et notre
Honda se place sur la grille de départ
pour six heures d Endurance aux mains
de Cadiou et Lelévre (voir MR n"3235).
Elle finira... 16° !

Quelques trajets plus loin, 'objectif des
100 000 km se rapproche. Tl faut finir en
beauté, guitte & lui porter une ultime
estocade? Clest & Dominigue Clochard
que revient cet honneur, a travers un
non-stop de 3 500 km en 48 heures au
caetr de I'Europe. Un parcours gui
n'aura rien d'un chant du signe. $i notre
petite CB tourne comme une casserole
au ra
et acheve ce périple avec un brio qui
ne laisse d’étonner et c'est 4 Y9978 kilo-
métres que nous la livrons aux mains

enti, elie prend ses tours sans faillr

(expertes) des mécanos de Honda
France et de Daniel Dubois

Mardi matin, Mamie... pardon, notre
CB 500, est sur la table d'opération aux
mains de Cosmos, son lidele mécanicien.
Elle n'est pas venuc |4 par ses propres
a chaine de Lransmission

MOVENS Cal

sccondaire a cassé 4 99 978 km
ST, (.,
[ it 3 o

P i
Dans les neiges des Pyréndes

Souvenirs de France et de Navarre

UN BON
DIAGNOSTIC

Dans le n” 3242 du 18 julllet, nous vous présentions
un procédé permettant d'effectuer le diagnastic

et Eventuellement de deceler un probléme moteur par
analyse de I'huile de ce dernier. Histolre de tester

la wlabilité et Uinterét de cette methode, nous avons
adressé au laboratoire qul I'a mise au point (ST2M
27-Nerneuibsur-Avre) un Echantiflon préleve dans
notre Mamie, Laur verdict est clair et sans ambigulté :
o Apparente bonne tenue mécanique d'ensemble
mais asser forte dilution de Phulle par l'essence,
engendrant un passage & ls segmentation ct

le refoulement au fitre & alr. Vidanger plutat

{wers 7 4 8 000 km). v L'analyse est bonne :

les suvertures des segments ahignees angendralent
effectivement un passage royal. Effectué bien avant
notre démontage et les constatations qui en ont
deécoulk, ce diagnostic tape dans le mille. Bravo !
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RACER
Mamia n'alra
reculé devant
Augun
sacrifice,
participant
méms A ure
Sprauve
d'Endurance
de six heures
au milieu

de ags
congénsras,
A BD 000 km,
avouez qul
fallait oser |

80 000 bornes

et encore toutes ses dents !

compteur. Dommage, 99 999 aurait eu
plus de charme. En fait, ¢lle en a largement
plus. En raison, d"une part, d'un ciible
cassé et de la course d'endurance du
Wigeant. de I'autre. gu'elle a d0 subir,
évidemment sans compleur, La chaine a
laché pour cause d'entretien défaillant ;
une fois a suffi & lui donner des points
durs. Tls n'ont plus voulu partir... et erac !
Par aillears, Mamie s'est vue équipée
d'une démultiplication courte, pignon
et couronne ayant éié changés pour la
course, ef la chaine, déja un poil allomgée.
s'est donc retrouyvée sur un “pas newl
Elle n'aura pas aimé, Une partie de Ta
boulonnerie ¢t des vernis portent aussi
les stigmates d'une méchante corrosion
due aux pérégrinations de Pierre-Hervé

Aux portes de la civillsation
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Verant dans les eaux africaines lors do
som Paris-Dakar,

Line foig le moteur sorti du cadre, ¢'est
sur le tendeur de chaine de distribution
qUE nous portons nolre alient 10T, 500
avancée trahissant 'allongement et la
fatigue de la chaine. Ce tendeur, parfois
capricienx au niveau de sa lension
automatique, avart été remplace & 80000 km
car, de temps & autres, il laissait clagquer
la chaine. A notre grand etonnement,
force est de constater gu'il hu reste
encore 9 mm de course avant d'étre “au
bout”. La chaine de type Hy-Vo est
fatiguée mais pas encore morte. alors
que, bien souvent. ¢est autour des 50000 km
que l'on envisage son remplacement.
Lors du déculassage, les dépdts de

Entre Sulssea &t Autriche

e ipip e
SUR LES PNEUS
Ce banc d'essals longue duerke Etait sussl pour nous
Foccasion de tester ln majocite des montes privues
pour la CB. Veici denc nos constatations, en précisant
que nous avans systématiquement change les deun
preus a chague montage, alors gue, dans la majeure
partie des cas, un preu avant deyralt “tenie” deux fols
plus lengtemps, Motens aussi qu'aves un poeu arriere
trés usé, la CB perd nettement en tenue de cap.
1~ monte ; Bridgestone Exedra
Ces prews sonl ceux de fa monte d'origine. lls n'ont
tenu “que” B 500 km mais apres aveir endure
les presentations predse e les premiers esssls. Grip,
pracision et maniabllitk sont su rendez-vous,

Une monte qui correspand bien &t mots,

2° monte : Metrcler ME 55 AR ef Lazer AV

lis serant changes aprés 12 800 km. 5i le sﬂ-p

el la précision sont restes irés correcls, its onl

&n revanche nettement perdu on maniabilite,

3" monte : Dunlop Sportmax

{en 100,/80 x 17 au lieu de 110,/80)

Changement @ 11 000 km de distance. La manlabilite
est imbattable, le grip comparable & celul de la monte
d'origine et la précsbon indénlable.

4 monte : Avon AM 22 ct AH 23

Changement aprés 14 000 km effectiés. En adhirence,
pricision de direction et manlabilite, ks dtalent
ligérament an retralt par rapport aux trois montes
précédentes mais toubefois acceplables,

5 monte : Dunlap D 103

Une sutre monte d'orlgine menée jusqu's 15 000 km.
EBe s'est avéree tres prochs (en comportement

et en grip) des Bridgestane Envdra.

& monta : Piralll MT 75

Bien qu'en bon &tat, nous lex avons remplacés

a2 73 de leur parcowrs aprés (e voyage & Dakar,

Hs m'ant dane parcoury gue B 300 km, dont 4 000

dans des ditions trés e, lls offrent
un bon rapport adhhm:j;ir\é:i:inn.
7 monte 1 Battlax BT 90

{en 110/70 x 1T AV ot 150/60 x 1T AR)

s ent cetta fols été montés pour la course d'endurance
€B 500 Cup du Vigeant, dont c'est s morte “oMicielie”.
Aprés & 800 km de route, s sont usés sux 3,4, .
Un grip parfeit (impossible de glisser sur le sec),

ume vivacith de placemont étonmante ¢f une tenue sur
I'angle sans reproche... mals une durés de vie limitée.
Cest la melleurs mante du lot sur e plan dynamigue.

combustion apportent la preuve de ce
gue nous devinions : 'essence africaine
¢tail vraiment naze. Le démontage de
I'embravage nous amene une surprise :
st I'aluminium de la cloche et de la noix
sont bien marqués - les “oreilles” des
disques onlt fail leur trou -, ceux-ci ne
sont pas du tout usés. s sont d’origine 7
Nous avons du mal a le croire et nous
nous plongeons dans la lecture du cahier
d'entretien, rempli depuis plus de troms
ans sans irouver de trace de remplacement
La rédaction le confirmera qui, de
son eile, s'inguidtait de son é1at et avait
demandé au r-.‘x-pnnwhrc. PP

de 'atelier de le vérifier.
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Comble : ce dernier estime
o0 @ maintenanl que le
remplacement des disques n’est
pas nécessaire ! Boite de vitesses !
Pompe & huile ? R.AS. Cela devient
presque frustrant ! Les portges de
vilebreguin sont marquées de trés fines
rayures impalpables & 'ongle et
déja observées i 50 000 km. Mais il nous
est difficile de dire s'il y en a plus, tont
comme sur les arbres 4 cames, d’ailleurs.
Les cames, elles. sont splendides.

LES SEGMENTS
ENCORE ALIGNES !

La sortie des pistons nous révéle que
I'un d’eux nous a refait le coup des
fenitres de segments de feu el
d’étanchéité alipnées, qui entrainaif un
refoulement de Phuile dans la boite & air,
via le reniflard. Exactement la méme
maladie - rarissime - qui avail frappé les
deux pistons, constalée a 63 000 km. La,
'explication est impossible & trouver,
¢’est une malédiction. Tous les segments
tournent sur eux-mémes dans les gorges
du piston. Pour obtenir une bonne
étanchéité, ils sont montés “liercés”™,
c'est-d-dire {si 'on prend Uexemple
classigue d'un 3 segmenis) que leurs
cuvertures sont décalées de 1207,
Pourquoi ceux-14 vont-ils se chercher ?
Mystére et boules de gommes...
et machoires ballantes des mécaniciens.

Faut-il croire que la mécanique se venge
ainsi du traitement intensif qu'elle a
subi * En attendant, les pistons el
cylindres, soigneusement mesurés (en six
points pour ces derniers) montrent qu'ils

{(Valeurs en mm)

ont seulement pris 0,01 mm d’usure
par rapport & notre derniére visite a
50000 km et la conicité des cylindres ne
dépasse pas 0,02 mm. Ces valeurs
sont bien loin des limites d'usure el ne
dépassent méme que de 1res peu les
tolérances dorigine d un moteur neuf !
Les segments, quant & cux, pourraient
encore rouler longtemps, les jeux A
la coupe se situant dans les valeurs
standards d'origine. Mais il ¢s1 vrai
qu'ils n'ont “gue™ 35 (00 km,

Le vilebreguin a droit & un traitement
spécial avee la méthode du plastigage.
("est un vermicelle en plastique mou,
parlaitement calibré. gue 'on place sur
la portée & mesurer, les pieces étant
ensuite ré-assemblées el serrées au
couple précis, Au redémontage, la
largeur du vermicelle éerase révéle avee
précision le jeu de fonctionnement entre
les pidees. Constatation : tout est dans les
tolérances d'ongine ¢t 'on ne peul donc
pas véritablement parfer d'usure au sens
strict du terme.

100 000 KM

PRESQUE SANS FATIGUE

Méme le jeu des soupapes dans leur
guide est tout bon. Pas de doute: ce
moteur est vraiment robuste et il y a du
chomage technigue pour les mécanos
dans 'air. On peut s'inferroger sur une
telle capacilé a résister ainsi aux
différentes tortures subies sur la durée
commu sur I'utilisation. Une premiere
explication voil le jour quand on sait que
Mamie a aligné ses kilométres en sc
tapant essentiellement des longs trajets.

effectuées

Cylindre 1 Cylindre 2

0 piston 72.96 72,96

O eylindre en & ponts T3.03 T3.02 T73.03 73,02
Taom Ta Ti02 T30
7i.01 T3 3oz A

Jeu piston/cylindre 0,05 & 0,07 0,05 & 0,07

Segment de feu o.29 0,28

Segment o' etanchiit 0,45 0,43

Segment racleur 0.55 0,54

EQUIPAGE MORILE

Jeu tite de bielle/maneton de vilebrequin 0,038 0038

Jeu tourilion/ palier de vilebrequin 0,038 - 0.038 0,038 - 0,038

O guides de soupapes échappement 4.53 4,53 453 454

O guide admission 4,52 4,52 451 452

O viges soupapes échappement 4,47 447 4.47 44T

O tiges soupapes admission 448 448 4,48 4,47

EMBRAYAGE

Epaisseur des disques garnis de 3,03 5 3,08

Longueur des ressarts 424 42,5 425 424

Farée pour l'exploit

Le nombre de “mises en température”
(moment o0 se¢ réalise une partie
non négligeable de 'nsure d'un moteur)
s'en est Irouve considérablement réduit.
En outre, si les essayeurs de Moro Revue
sont des essoreurs de poignées de gaz
{qui tdtent aussi parfois du bitume),
ils ne sont pas des massacreurs de
mécanigue inconscients. 1Dés le départ
de cette expérience, les consignes étaient
claires ; pas question de faire nlimporte
guot avee Mamie, ni de la prendre pour
une moto de service afin d aller faire
ses courses a midi, ete. Le fait que
embravage dil tenu le coup de cette
fagon ¢n est une preuve éclatante,

Enfin, on peut penser que, les kiloméires
s'accumulant, les grands voyageurs went
¢u une petite pensée pour le moteur,
histoire de ne pas se le prendre dans
la gueule aux antipodes {(pas vrai,
Vérant 7) Quoi gqu'il en soit, si elle avail
dii casser, c'est pendant la course
d'enduranee que ce serait arrive.
Conclusion, on peul penser gu'aujour-
d'hui, & 100 000 km, ce moteur est plus
solide qu un neuf ! Etonnant, certes ;
paradoxal, méme. Mais sachez que moi
el ma vicille GSX-R, nous n'cn sommes
pas plus étonnés que cela, chaine de
distrib’ mise & part, quand méme... &

T2AT A T2.99 T2.90
73,000 & 73,018 7310
0,010 a 0.045 NC
015 40,30 0,50
0,304 0,45 0.60
0204070 1,00
0,030 & 0,052 0,060
0,026 & 0,044 0.050
4504a4.51 &.61
4504 4.5 4 58
446 4 4.48 445
4.47 & 4,49 446
2924308 .80
432 42
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